ROMAIN BOURDON

GUIDE EXPERT

FPORSCHE

CLASSTIC

CONNAITRE - RESTAURER - EXPERTISER

éditions

TELEMAQUE



La trappe a huile
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Position bache normale

Nous arrivons sur un sujet qui, a cause de son
coté furtif (une année uniquement), a fait couler
beaucoup d'encre et est souvent le sujet de débats
animés dans la communauté des passionnés. J'ai
eu la chance, lors de mes recherches de tomber
sur plusieurs documents qui vont me permettre
de vous en dire plus sur ce qu'il s'est réellement
passé.

Tout d'abord, d’ou vient cette trappe a huile ? Nous
en avons déja parlé, lors de sa sortie, le moteur
en porte a faux arriere combiné au centre de
gravité trop reculé de la 911 posent des problemes
de tenue de route. En reculant les roues arriére
(chassis long) en 1969, Porsche a réussi a résoudre
en grande partie le probléme. Mais tout poids
supplémentaire déplacé de larriere vers 'avant de
la voiture ne pouvant étre que bénéfique, Porsche
décide d'aller plus loin. Le moteur de la 911 est
a carter sec. Cela signifie que Lhuile n'est pas
stockée dans le fond du carter moteur mais dans
un réservoir séparé appelé bache a huile. Lhuile
part de la bache, circule dans le moteur, et revient
ensuite dans la bache. Je vous laisse aller voir sur
internet les intéréts d'un tel systéme mais ils sont
multiples, le carter sec est un des éléments clés
de lefficacité et de la fiabilité des moteurs des 911.

En roulage, cette bache contient un volume d’huile
assez conséquent et représente donc un poids
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Position bache avec trappe a huile

911 Ren 1967

non négligeable. Or jusqu’en 1971, elle est placée
dans laile arriére droite derriére la roue, en porte
a faux.

En 1967 avec la 911 R dédiée a la compétition,
Porsche avait déja testé lidée de déplacer cette
bache devant la roue arriére, entre les deux
essieux pour recentrer son poids. Son remplissage
qui se faisait normalement via le compartiment
moteur n'est plus possible, Porsche ajoute donc
un bouchon extérieur sur l'aile arriere droite pour
permettre son remplissage.

En 1972, avec la sortie de la 2,4 L, Porsche reprend
cette idée pour linstaller sur toutes les 911 de
série. Pour la production, le bouchon extérieur est
recouvert par une trappe. Elle s'ouvre grace un
bouton-poussoir situé sur le retour d'aile, au niveau
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du passage de porte passager. Alors pourquoi
avoir abandonné cette idée, qui pourtant semblait
judicieuse, aprés seulement un an d'utilisation ?

Le débat est souvent vif dans les communautés
entre les partisans des différentes théories, entre
pompistes négligents qui mettent de lessence
dans la bache, et colts de production trop élevés
qui poussent Porsche a revoir le systeme.

Revenons un peu en arriére pour mieux
comprendre ce qu'il s'est passé et déméler le vrai
du faux. Le modeéle 1972 sort en septembre 1971. A
cette époque, les stations d'essence sont rarement
en libre-service, et un pompiste vous fait le plein.
Bien que souvent mécaniciens et donc largement
capables de faire la différence, quelques rares
accidents de remplissage d'essence dans la
bache a huile arrivent au cours des premiers mois
du millésime et remontent jusqu'aux ateliers
Porsche. Pour mettre un terme a ce probléeme, une
nouvelle jauge a huile (la petite tige permettant de
vérifier le niveau) dotée d'une plaque d'arrét et
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Circulaire n° 47 de Sonauto concernant la jauge a huile

portant linscription « Qil » est mise au point. Elle
est montée de série a partir du 8 février 1972 sur
toutes les 911 sortant des chaines. Par la suite,
Porsche lance un de ses premiers rappels et envoie
a lensemble de son réseau ces nouvelles jauges
afin qu'elles soient installées gratuitement sur
les modéles qui reviennent en révision a l'atelier
(circulaire Sonauto n° 47 du 31 aolt 1972). Pour
Porsche, le probléme d’essence dans la bache est
résolu.

Jauge ;vec la plaque d’arrét
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septesber 22, 1972

o Are the 197) socel changes for

QHSCUE 911 (ALL NoDELS)

filler 1 Into engine compartment to comply

2. 1Instellation o vy duty rubber busper gu-u- front and
Tebt, an required by government standard

3. Chrome trim around directional bousings front and cear
changed to Jat black.

4. Tront air intake grilis of black plastic. 1

5. Fewly developed rubber disc batween lower steering shaft
joint and stecring goar acting as T, reducing
oxcesxive foudbock to the mteering wheel. i ]

6. Use of fire retarding saterial for interior 'ﬂIA

.« Illusinated emergency flasher and hoat
nun-a -nuu of resr tsluu
ard installs n

Description du modele 1973 :
« 1. Oil tank relocated... to comply with safety standards »

En parallele, de lautre c6té de UAtlantique, les
autorités décident de renforcer la sécurité des
voitures, notamment lors des collisions latérales.

Sticker et bouchon marqués « Oil »

La 911 de 1972 ne répond plus aux normes,
il faut corriger la copie pour le modele 1973.
Ainsi les portiéres recoivent une barre de renfort
supplémentaire (uniquement pour le marché US)
et la bache a huile qui se trouvait sur le coté des
passagers, avec le risque en cas de choc latéral
d'exploser et d'ébouillanter les passagers, doit
retourner dans le compartiment moteur [circulaire
Porsche du 22 septembre 1972 de description des
nouveaux modeles pour le réseau US).

C'est donc la législation américaine qui a eu raison
de la trappe a huile, , bien que celle-ci ait fait un
retour quelques années plus tard sur la mythique
959.

On appuie sur le bouton pour ouvrir la trappe a huile




